14 temas topics

La transformacion

de los puertos desde

la revolucion industrial
Port Transformation

since the Industrial Revolution

Gruas a principios de sylo XX en el puerto
e Liverpool

Cranes at the beginning of the 20th century
in the Port of Liverpoal

La caracterizacion y la conservacion del patrimonio
industrial portuario

Con frecuencia en los proyectos de reconversion de vicjos
espacios portuarios o en las dreas de relacion puerto-ciudad
se encuentran edificios, infracstructuras o instalaciones
construidas en los tltimos dos siglos y que por su antigiic-
dad, excepcionalidad o caracteristicas (¢écnicas forman
parte del patrimonio historico portuario. La arqueologia
industrial, con sus métodos y técnicas, s¢ dedica a estudiar
estos sitios portuarios. Desde las primeras ponencias en
Congresos y articulos a fines de la década de 1950 y, espe-
cialmente, en las décadas siguientes, cuando se extienden
los estudios de arqueologia industrial, se ha progresado
mucho en la caracterizacién y en la conservacion del patri-
monio portuario, aungque también se han producido drama-
ticas destrucciones que han privado del conocimiento y el
disfrute de extraordinarios monumentos de un brillante
pasado industrial portuario de muchas ciudades.

Después de las primeras ponencias y estudios tedricos sobre
arqueologia industrial y patrimonio industrial (fines de la
década de 1950) se crearon unas primeras organizaciones y
comités especificos dentro de Asociaciones de Arqueologia
(décadas 1960 y 1970) hasta que en 1978 se fundo TICCIH
(The International Committee for the Conservation of the
Industrial Heritage) que tiene por funciones principales el
anilisis, la catalogacion, la conservacion y la difusion del
Patrimonio Industrial.

No existe una asociacion especifica para ¢l patrimonio
industrial portuario aunque TICCIH' y otras organizaciones’
le han dedicado una cierta atencion puntual. También desde
Citta d’Acqua primero’, y RETE-Portus después’, se han rea-
lizado actividades y publicaciones especificas sobre ¢l tema
que pueden ser facilmente consultadas y constituyen unas
primeras guias para la actuacion en los puertos.

Aunque los procesos de crecimicnto y de introduccion de
innovaciones industriales en los puertos han seguido ritmos
diferentes, s¢ pueden considerar algunas pautas y caracteris-
ticas comunes. Partiendo de los paises donde se han produ-
cido en primer lugar los cambios técnicos en los puertos
(hasta la Segunda Guerra Mundial, Inglaterra principalmen-
te), éstos se han extendido, en relativamente poco tiempo, a
puertos de otros paises o grandes regiones. Se puede elabo-
rar para la mayoria de paises de forma aproximada y con una
finalidad orientadora general una periodificacion de los
grandes cambios que se producen en la navegacion, ¢n las
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infracstructuras y en las instalaciones portuarias. Esta perio
dificacion, necesariamente muy esquematica, nos pucde ser
til para caracterizar las transformaciones que se han produ
cido en el pasado y que a través de cdificios, utillaje, o
infracstructuras nos han legado un patrimonio historico por
tuario, con frecuencia valioso y con posibilidades de conser-
vacion y reutilizacion para diversas finalidades en el futuro,
compatibles con ¢l respeto de sus caracteristicas esenciales.

La revolucion industrial y los puertos

La Revolucion Industrial, ¢l gran cambio que sc produce en la
cconomia y en la sociedad por la introduccion de la maquina
de vapor cn los nuevos sectores industriales y en los trans
portes desde fines del siglo XVII y durante practicamente
todo el siglo XIX, tiene una doble incidencia en los puertos:
de una parte, la llamada revolucion del vapor transforma la
navegacion y los traficos maritimos y de otra parte, las nue
vas técnicas basadas en la maguina de vapor permiten unos
importantes cambios en las obras piblicas y, particularmente,
en los trabajos de ampliacion de los propios puertos, Tambicn
la aparicion y desarrollo del ferrocarril y su introduccion en
los recintos portuarios revoluciona el transporte terrestre y
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permite una mayor capacidad de intercambio con ¢l modo de
transporte maritimo. Los impactos fisicos en el territorio, las
transformaciones urbanisticas que todo ello produce en las
ciudades portuarias, especialmente en la segunda mitad del
siglo XIX, son extraordinarias, con cambios radicales en su
estructura y funcionamiento. En los puertos ingleses de la pri-
mera mitad del siglo XIX v, en general, en los del resto del
mundo en la segunda mitad del mismo siglo, se pueden obser-
var los siguientes grandes cambios:

En las infraestructuras:

-~ Construccion de nuevos muclles de mayor longitud,
anchura y calado para el atraque de costado de los buques.
- Ampliacion de los diques de resguardo o de los canales
de entrada a los rios navegables.

~ Construccion en los muelles de nuevos almacenes, galpo
nes y tinglados.

-~ Disposicion de graas en los muelles (primero manualcs,
después de vapor, posteriormente hidraulicas y, por tltimo,
eléctricas).

- Utilizacion de maquinas de vapor para los trabajos de obras
publicas portuarias (dragas, grias, cabrias, remolcadores).

- Introduccion del ferrocarril como modo de transporte y
de conexion terrestre.

En las funciones y en la estructura:

~ Gran importancia del trafico de grandes materias primas
para la industria y carbon.

~ Primera especializacion por muelles (carbon, carga gene-
ral, otros grancles solidos y liquidos, pasajeros).

- Importancia de las lincas regulares para los grandes
movimicntos migratorios vy de pasajeros [especialmente
entre 1880 y 1930).

En la superestructura:

, Creacion de los Ministerios de Obras Publicas yfo Fomento.
- Creacion de las Escuelas y los Cuerpos de Ingenieros Civi-
les (Caminos, Canales v Puertos de Espana).

- Nueva legislacion de Puertos y Obras Puablicas.

-~ Primeros Planes de Puertos y concesiones de construccion

y explotacion modernos y (¢cnicamente avanzados.

En la sociedad:

- Comicenza ¢l trabajo industrial de los estibadores (mante-
nicndose el trabajo manual no mecanizado). Creacion de
sindicatos.

- Creacion de las grandes compaiiias navieras.

. Nuevas formas de gestion en los puertos [Juntas de Obras,
Comisiones, Consejos de Puerto, Sociedades de Gestion...)
~ Separacion progresiva entre el puerto y la ciudad.

Periodificacion de las transformacioncs
Esquematicamente se pueden asignar (de forma aproxima-
da pues depende del grado de asuncion de las innovaciones
por cada puerto) los grandes cambios ¢n los puertos a las
siguientes etapas:

1800-1850

. Primeras utilizaciones de la maquina de vapor en los bar
cos y en los puertos. Barcos y atraques son de reducidas
dimensiones (50 metros de longitud por atraque),
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- Generalizaciones y difusion a casi todos los paises de la
revolucion del vapor en los barcos, los pucrtos, el ferroca-
rril y las obras publicas.

~ Construccion de los nuevos muelles: 100 metros de
longitud por atraque, 30 metros de anchura, 6 metros de
calado.

- Griaas manuales, de vapor e hidraulicas. Almacenes
(docks) cercanos al cantil del muelle.

-~ Construccion del Canal de Sucz (1869).

1900-1
+ Introduccion y gencralizacion de 1a clectricidad en
almacenes v en las grias,

~ Construccion de los nuevos muelles: 120 metros de longi
tud por atraque, 40 metros de anchura, 7 metros de calado.
~ Generalizacion de la llegada del ferrocarril a los muclles.
~ Canal de Panama (apertura en 1914 para USA, 1918 para
¢l resto del mundo).

=~ Gran crecimiento de los buques de pasaje.

8-1945
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+ Desarrollo y extension de las tecnologias anteriores sin
grandes crecimientos (Crisis 1929, Gran Depresion década
1930, I Guerra Mundial 1939-1945),

1945-1975
= Gran crecimiento industrial portuario. MIDA (Maritime
Industrial Development Areas) en paises anglosajones, ZIP
(Zones Industriclles Portuarics) en Francia, AIP (Areas
Industriales Portuarias) en Espaiia y Latinoamérica.
- Grandes muelles ¢n puertos comerciales: 250 metros de
longitud por atraque, 100 metros de anchura, 14 metros de
calado. Mayores muelles para graneles en MIDA. ZIP o AlP.

» Grias eléctricas de 30 toneladas. Almacenes mas retira-
dos del cantil.

+ Guerra de los 6 dias (1967), Guerra del Yon Kipur (1973)
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con cierre del Canal de Sucz. Ello induce un gran creci-
micnto de los barcos graneleros en los anos siguientes,
especialmente petroleros, que van por la ruta del Cabo de
Buena Esperanza y no tienen las limitaciones del Canal de
Suez.

~ Aparicion (afios 1960) y generalizacion a los grandes
puertos (anos 1970) del trifico de contenedores,
1975-2009

- Crisis modelo industrialista en paises desarrollados (Fin
de la planificacion y construccion de MIDA, ZIP, AIP).

. Gran crecimiento trafico de contenedores. Construccion
de Terminales cspecializadas.

-~ Nuevos muelles al final del periodo de 350 metros de lon-
gitud por atraque, 500 metros de anchura y 18 metros de
calado.

- Desarrollo de la intermodalidad en los paises avanzados.
. Desarrollo de la Logistica y las Zonas de Actividades
Logisticas en los pucrtos mas innovadores {1990-2009).
Analisis de las cadenas logisticas globales.

- Alejamiento nuevas terminales (con dimensiones mucho
mayores) del centro de la ciudad.

- Reconversion de vicjos espacios portuarios.

. Crecimiento de los cruceros.

- Mayor autonomia de gestion de los puertos que, en gene-
ral, asumen la funcion de landlord port.

- Consideracion de los impactos medio-ambientales.
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